Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21
Samlad effektbedomning
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Nulage och brister:

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken till och fran Norrland, samt for trafiken till och fran Bergslagen.
Strackan Storvik-Frovi ar en enkelsparig, valtrafikerad stracka dar den storsta delen av trafikeringen utgors av godstag.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan ar hog och en ékning av trafiken ar prognostiserad. Pa strackan finns det idag nitton
motesstationer, men bara nagra enstaka av dessa har mgjlighet till samtidig infart, vilket innebar att tagmatena tar langre tid.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer perar/
milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Ej relevant

Esp Linjeklasss D2, vilket innebar STAX 22,5 ton och 6,4 ton/m. Stabilisering for 25
ton och stvm 8,0 ton/m ar utférd men inga utredningar ar genomforda for
uppgradering av barigheten.

Avesta/Krylbo-Storvik: Persontrafik 12 tag/dygn, godstrafik 28 tag per dygn. Frovi -
Avesta/Krylbo: Persontrafik 10 tag/dygn, godstrafik 27 tag/dygn. (Ar 2020)

52 000 - 70 000 resendarer/ar 2040. 7 till 8 miljoner ton gods/ar (Ar 2040).

Syftet med atgarden ar att oka framkomligheten for framférallt godstrafiken pa strackan Storvik - Frovi, och 6ka robustheten pa banan
sa att forseningar ska ga att hantera pa ett effektivare satt.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 109,6 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebér inférande av samtidig infart med ESIK i Torsaker (1 sparvaxelbyte) och Dagarn (4 sparvéxelbyten) och samtidig infart
med ESIL i Jularbo (2 sparvéxelbyten) och Skinnskatteberg. | Jularbo samordnas atgarden ekonomiskt och genomférandemassigt med
VO Underhalls planerade vaxelbyte pa samma plats. | Skinnskatteberg samordnas atgarden genomférandemassigt med VO Underhalls

planerade vaxelbyte pa samma plats.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer perar/
milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Ej relevant

Esp Linjeklasss D2, vilket innebar STAX 22,5 ton och 6,4 ton/m. Stabilisering for 25
ton och stvm 8,0 ton/m ar utférd men inga utredningar ar genomforda for
uppgradering av barigheten.

Avesta/Krylbo-Storvik: Persontrafik 12 tag/dygn, godstrafik 28 tag per dygn. Frovi -
Avesta/Krylbo: Persontrafik 10 tag/dygn, godstrafik 27 tag/dygn. (Ar 2020)

52 000 - 70 000 resenarer/ar 2040. 7 till 8 miljoner ton gods/ar (Ar 2040).

Sida2 av23



Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

1
157

16
-1

Inbesparade JA-kostnader -

Drift, underhalls- och

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%
Trafiktillvaxt +50%

144

Nettonuvarde
48

Nettonuvardeskvot
0,31
0,02

0,08
0,59

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Beddomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

48
5

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Atgarder gors vid befintlig bana och bedéms inte
paverka djurlivet i ndgon storre utstrackning.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta
effekterna av atgarden i form av minskade

transportkostnader, forseningstider och transporttider
for godskunder. Kapacitetsforandringar ar beraknade i
kapacitetsark erhallet av kapacitetscenter.

12
91

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Nettonuvardeskvoten ar positiv for huvudanalysen samt

for de tre kanslighetsanalyser. De ej beraknade effekterna
bedéms vara forsumbara. Atgarden bedéms vara
samhaéllsekonomiskt Ibnsam.

Lonsam
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Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Neutralt
Nationellt
Vastmanland
Neutralt
Fardiga industriprodukter
Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

De storsta nyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta nytta) respektive stalprodukter
(nast storsta nytta). Avseende lan tillfaller nyttorna Vastmanland, Dalarna och Gavleborg. Avseende aldersgrupp tillfaller de stérsta
nyttorna vuxna, da det ar denna grupp som generellt arbetspendlar. Atgarderna bedéms inte gynna nagot kon éver ett annat.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JM1808 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidar i huvudsak positivt till tillgéanglighet, trafiksdkerhet och miljomal. Det finns majliga malkonflikter mellan de
positiva bidragen till funktions- och hansynsmal (6kad tillganlighet, 6kad trafiksakerhet, minskade utslapp) fran atgarden (positivt)
och utslapp av klimatgaser vid byggskedet (negativt).

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Nettonuvardeskvoten ar positiv for huvudanalysen samt for de tre kanslighetsanalyser. De ej beraknade effekterna bedéms vara
forsumbara. Atgdrden bedéms vara samhéllsekonomiskt Iénsam.

Atgarden bidrar positivt till ekologisk hallbarhet da en ékad kapacitet ger mer tillforlitlighet och kvalitet vilket kan medféra en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Enligt den samhéllsekonomiska kalkylen kommer en 6verflyttning att ske.
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Atgarden leder till 6kade mojligheter for foretag till effektivare godstransporter och reducerade kostnader vid minskning av

gangtiden. Vidare genom kortare restid for arbetspendlare. | relation till investeringskostnaden ar atgarden samhallsekonomiskt
[6nsam enligt huvudanalysen samt kanslighetsanalyser.

Atgérden bedéms inte ha ndgon paverkan pa social hallbarhet.

Samlad effektbedémning Sida 6 av23



Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn
Objekt-id
Arendenummer
Lan

Kommun
Trafikverksregion
Trafikslag

Skede

Typ av planlaggning

Nulage och brister

Godsstraket, kapacitetshojande atgarder

JM1808

Gavleborg, Dalarna, Vastmanland

Hofors, Avesta, Fagersta, Skinnskatteberg
Region Mitt

Jarnvag

Funktionsutredning

Ej aktuellt i angivet skede

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken till och fran Norrland, samt for trafiken till och fran Bergslagen.
Strackan Storvik-Frovi ar en enkelspérig, valtrafikerad stracka dar den stérsta delen av trafikeringen utgors av godstag.
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan ar hog och en 6kning av trafiken ar prognostiserad. Pa strackan finns det idag nitton
motesstationer, men bara nagra enstaka av dessa har mojlighet till samtidig infart, vilket innebér att tdgmotena tar langre tid.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer perar/
milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Ej relevant

Esp Linjeklasss D2, vilket innebar STAX 22,5 ton och 6,4 ton/m. Stabilisering for 25
ton och stvm 8,0 ton/m ar utférd men inga utredningar ar genomférda for
uppgradering av barigheten.

Avesta/Krylbo-Storvik: Persontrafik 12 tag/dygn, godstrafik 28 tag per dygn. Frovi -
Avesta/Krylbo: Persontrafik 10 tag/dygn, godstrafik 27 tag/dygn. (Ar 2020)

52 000 - 70 000 resendarer/ar 2040. 7 till 8 miljoner ton gods/ar (Ar 2040).
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Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21
Samlad effektbedémning

Syfte
Syftet med atgarden ar att 6ka framkomligheten for framforallt godstrafiken pa strackan Storvik - Frovi, och 6ka robustheten pa
banan sa att forseningar ska ga att hantera pa ett effektivare satt.

Forslag till atgard

Atgarden innebdar inférande av samtidig infart med ESIK i Torsaker (1 sparvéxelbyte) och Dagarn (4 sparvaxelbyten) och samtidig
infart med ESIL i Jularbo (2 sparvaxelbyten) och Skinnskatteberg. | Jularbo samordnas atgarden ekonomiskt och
genomforandemassigt med VO Underhalls planerade vaxelbyte pa samma plats. | Skinnskatteberg samordnas atgarden
genomforandemassigt med VO Underhalls planerade vaxelbyte pa samma plats.

Banlangd (km): Ej relevant

Banstandard: Esp Linjeklasss D2, vilket innebar STAX 22,5 ton och 6,4 ton/m. Stabilisering for 25
ton och stvm 8,0 ton/m ar utférd men inga utredningar ar genomférda for
uppgradering av barigheten.

Bantrafik (tag per dygn): Avesta/Krylbo-Storvik: Persontrafik 12 tag/dygn, godstrafik 28 tag per dygn. Frovi -
Avesta/Krylbo: Persontrafik 10 tag/dygn, godstrafik 27 tag/dygn. (Ar 2020)

Banfléde (milj resendrer perar/ 52 000 - 70 000 resenarer/ar 2040. 7 till 8 miljoner ton gods/ar (Ar 2040).

milj nettoton per ar):

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
. Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-12-18  jan-20 GKl(endast 110,3 33,1 109,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden finns med i nuvarande nationell plan. Signalutredningar har genomférts. AKJer ska bestallas och samordnas med VO
Underhalls vaxelbyte. Medel finns avsatt for byggstart ar 2024 under forutsattning att regeringen ger byggstartsbeslut.

Atgardena kréver troligvis ingen planlaggningsprocess. Detta utreds narmare av investering. Atgarderna samordnas med VO
Underhalls planerade vaxelbyten.

Ovrigt
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Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23
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BAS 20200615
Nej

BAS 20200615
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek
2021-11-17
0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21
Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 144 48 0,31
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 188 5 0.02
motsvarande '
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 144 12 0,08
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 144 91 0,59

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenébn; ;lrr‘s :i(:‘gko rfattad for prognosar 1 detaljerat  6versiktligt Beddmning S;re:irgrannr\.liiggd Kortfattad beskrivning
(2040) (mnkr) (mnkr)

Trafikanteffekter

Resenarer

Forseningstid, persontrafik -02  ktim/ar 2,7 -

Reskostnad 0 mnkr/ar 0,0 -

Restidsuppoffring 039  mnkr/ar - 11 - Forsumbart

Turtathet - ktim/ar 0,0 -

Aktid -2 ktim/ar 8,4 -

Godstransporter

Banavgifter, gods 0 mnkr/ar 0,0 -

Forseningstid, godstrafik 2,27  mnkr/ar 63,1 -

Reskostnad - lastbil - mnkr/ar - 157 - Forsumbart

Transporttid, gods 0,71 mnkr/ar 19,8 -

Tagdriftskostnader, gods 2,67  mnkr/ar 74,3 -

Persontransportforetag

Banavgifter persontrafik 0 mnkr/ar 0,0 -

Biljettintakter 0 mnkr/ar 3,5 -

Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar -0,2 9 - Forsumbart

Omkostnader 0 mnkr/ar -0,1 -

e o o ss -
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Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt 0,3  mnkr/ar 8,9 9 - Forsumbart
Klimat
CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2(240 |'kton avser k°0|dIOX.Id 003 kton/ar 8.1 8 - Férsumbart
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg
Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar - -
Luft - NOX Kvaveoxider 0,01 ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar PM10 -0,01  ton/ar - 1 - Forsumbart
Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 1,5 -
slitagepartiklar (PM10)
Landskap
Forsumbart: Atgarder gors vid Atgarder gors vid befintlig
Biologisk mangfald, véaxt- och befintlig bana och bedéms inte . bana och beddms inte
- - - - - 3 et . Férsumbart . T
djurliv: barriar paverka djurlivet i nagon storre paverka djurlivet i nagon
utstrackning. storre utstrackning.
Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur 0,03 mnkr/ar 0,8 -
16 Forsumbart
Externa effekter,buller 049  mnkr/ar 151 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,18  mnkr/ar 4,8 -
Drivmedelsskatt -0,53  mnkr/ar -15,6 -1 - Forsumbart
Moms pa biljettintakter 0,01  mnkr/ar 0,2 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -131 -
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: 9 Forsumbart
Reinvesteringskostnad under .
- kr/ 4 -
kalkylperioden pga férandrad mKrrar o
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 144
NETTONUVARDE 48 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Den samhallsekonomiska kalkylen fangar de storsta effekterna av Atgarder gors vid befintlig bana och bedéms inte paverka djurlivet i ndgon stérre
atgarden i form av minskade transportkostnader, forseningstider och utstrackning.
transporttider for godskunder. Kapacitetsforandringar ar beraknade i
kapacitetsark erhallet av kapacitetscenter.
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Objektnummer: J]M1808 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Frejd Agneta, PLma, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-12-21

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Nettonuvardeskvoten ar positiv for huvudanalysen samt for de tre kanslighetsanalyser. De ej berdknade effekterna bedoms vara
férsumbara. Atgarden bedéms vara samhallsekonomiskt [dnsam.

Samlad effektbedémning
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Skede: Funktionsutredning
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Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering

Delanalys kon: tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden berér framst godstrafik, varfor inget kén kan anses

persontrafik gynnas.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . . . . ) )

. oxalt .eg onait/ nationelit Nationellt Regionalt Neutralt Storst nytta far den nationella godstrafiken.

internationellt

Lin Vistmanland Neutralt Neutralt 2 ?v4 drlftsplatser'llgger i Vastmanland. Resterand 2 sti
Gavleborg respektive Dalarna.

Kommun Neutralt Neutralt Neutralt Ingen specifik kommun gynnas.

Néringsgren - ‘ Fardiga Stalprodukter Neutralt Fardiga mdustrlprodukter“ar den varuslagskategori som
industriprodukter transporteras mest och darmed gynnas mest.

Trafikslag Gods-jarnvag Spar Neutralt Godset gynnas mest.

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt Neutralt Vuxna gynnas, da det ar denna grupp som generellt

arbetspendlar.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

De storsta nyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta nytta) respektive stalprodukter
(nast storsta nytta). Avseende lan tillfaller nyttorna Vastmanland, Dalarna och Gavleborg. Avseende aldersgrupp tillfaller de stérsta
nyttorna vuxna, da det ar denna grupp som generellt arbetspendlar. Atgarderna bedéms inte gynna nagot kdn dver ett annat.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berdkningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet da en ékad kapacitet ger mer tillforlitlighet och kvalitet vilket kan medféra en
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Enligt den samhallsekonomiska kalkylen kommer en 6verflyttning att ske.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden leder till 6kade majligheter for foretag till effektivare godstransporter och reducerade kostnader vid minskning av
gangtiden. Vidare genom kortare restid for arbetspendlare. | relation till investeringskostnaden ar atgarden samhallsekonomiskt
[6nsam enligt huvudanalysen samt kanslighetsanalyser.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms inte ha ndgon paverkan pa social hallbarhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
férbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att

valja kollektivtrafik, gang och

cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ingen paverkan.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge nagon effekt
avseende jamstalldhet.

Inget bidrag: Inga samrad eller liknande har hallits, varfor

Lika paverk Ojligh « ) . .
'ka paverkansmojlighet allmanheten inte har kunnat paverka i detta skede.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden bedéms ej forbattra for
funktionshindrade.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte férbattra
mojligheterna for att ga och cykla pa egen hand.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gdng och
cykel)

Inget bidrag: Forsumbar paverkan.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Sida 18 av23

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Bedomningen ar att ingen paverkan
sker

Inget bidrag: Inte aktuell da transporterna inte sker i
tatort



Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Inte aktuellt

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Bedémningen ar att ingen paverkan
dricksvattenforsorjningsperspektiv sker

Mark

Inget bidrag: Fa sparmeter. Bedomningen ar att

Betydelse for fororenade omraden . o
ingen paverkan sker.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Fa sparmeter. Bedomningen ar att
omraden ingen paverkan sker.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Fa sparmeter. Bedomningen ar att
metaller ingen paverkan sker.

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Fa sparmeter. Bedomningen ar att
sulfidjordar ingen paverkan sker.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Fa sparmeter. Bedomningen ar att
omraden under driftskede ingen paverkan sker.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Inget bidrag: Atgarden tar mark i ansprak men i
utmarkande karaktar och anslutning till befintliga spar. Detta bedoms inte
kvaliteter - avseende pdaverka landskapets utmarkande karaktar och

delaspekterna skala, struktur eller kvaliteter.

visuell karaktar
Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka

Betydelse for mortalitet }
y mortalitet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra

. s f&
etydelse for barriarer barriareffekter.

sl e st Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka

storning.
Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
livsmiljoer forekomst av livsmiljoer.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka den
biologiska mangfalden.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
vardeomraden utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa vdrden

Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for
forfall av infrastrukturens egna kulturmiljovarden
resp. god skotsel av dessa varden.
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Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for
utradering.

Betydelse for utradering

Trafiksdkerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEEL EE: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk Ej angett D/mdkr

D ) . .
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,50
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -6,42 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidar i huvudsak positivt till tillganglighet, trafiksdkerhet och miljomal. Det finns majliga malkonflikter mellan de
positiva bidragen till funktions- och hansynsmal (6kad tillganlighet, 6kad trafiksakerhet, minskade utslapp) fran atgarden (positivt)
och utslapp av klimatgaser vid byggskedet (negativt).
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 402
Bygg- och reinvestering samt DoU per 6.55
ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 393

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl jm1808 godsstraket_bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
1

0,0248

1,49
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a Grov kostnadsindikation (GKI)

2b Indexomrakning investeringskostnad
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl (2021)

SEA

1a Kalkyl-PM

1b Bansek bas 1.10

1d Forseningsstatistik medelférseningar
Ovrigt

1c Kapacitetsark mitt 1.1 godsstraket + bergslagsbanan - rev 211102
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: ef873123-0630-4eed-9a5f-74c0a128aa8e

Utskriftsdatum : 2021-12-21
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